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VAGAR TAR STRYK - FRAMFOR ALLT AV TUNGA TRANSPORTER

Text: Johan A. Lundberg

Att tunga transporter paverkar vigarna rader ingen tvekan om! Det giiller i synnerhet
de enskilda vigarna som séllan édr konstruerade eller byggda for att klara upprepade
belastningar av tunga fordon.

— Viégen bryts ned sakta men sdkert. Det kan ga fortare eller ta langre tid beroende pa den
tunga trafikens omfattning, viganliggningens kvalitet och klimatologiska faktorer, framst
forekomsten av vatten 1 vigkroppen, forklarar Sigurdur Erlingsson, professor i1 vagteknik vid
Vig- och Transportforskningsinstitutet, VTI, i Linkdping.

Varje enskild belastning pa en vdg bidrar i storre eller mindre utstrackning till dess
nedbrytning. En vdg som utsétts for hog belastning av tung trafik bryts ner fortare. Den
klassiska modellen for att beskriva nedbrytningen av végar ar den sa kallade 4-potensregeln
(se ruta nedan).

4-potensregeln bygger pa forskning som gjordes i USA i borjan av 1960-talet. Den anvénds
fortfarande for att grovt belysa hur olika axellaster kan paverka vigar.

Men man ska ha klart for sig att vigbyggnadstekniken har utvecklats sedan 1960-talet.
Material och dimensionering ser annorlunda ut. For dagens vilbyggda svenska vagar stimmer
i regel inte 4-potensregeln, sdger professor Sigurdur Erlingsson.

Men pé dldre védgar, som dr uppbyggda av sdmre material och inte heller 4r dimensionerade
for tyngre trafik, kan 4-potensregeln anvindas for att belysa nedbrytningseffekten. Fér manga
enskilda védgar bor nog en hogre exponent dn 4 anvéndas for att fi en réttvisande bild, enligt
professorn.

Nar 4-potensregeln utreddes i ett nordiskt projekt pa 1970-talet ansags 6,5 som en mer riktig
exponent for vigar som vilar pa dalig grund och innehdller mycket finmaterial.

— En végkropp ska inte innehalla for stora méngder finmaterial, utan den ska vara uppbyggd
av grovre stenpartiklar. Da far vigen bra stabilitet och hogre barighet, sdger Sigurdur
Erlingsson.

Beléiggning spricker och vatten tringer in

Nar végar utsitts for belastning fran tung trafik hander det saker bade pa ytan och pa djupet.
Om vigen &r asfalterad uppstar det sprickor 1 underkant av beldggningen som efterhand
sprider sig uppdt. Hoga axeltryck dstadkommer dven tjningar i beldggningsytan som
efterhand resulterar i att det bildas sprickor ovanifran. Nar asfalten borjar spricka far det
konsekvenser.

Dels forsdmras beldggningens bérighet och formaga att sprida trafiklasterna till underliggande
lager, dels okar intrangningen av vatten i vagkroppen vid regn och sndsmaltning.
Sammantaget leder detta till en snabbare skadeutveckling och nedbrytning av hela
vagkonstruktionen. Forskningen visar entydigt att vatten i vagkroppen ar mycket daligt. Ju
hogre fukthalten ar, desto sdmre blir barigheten. Det beror bland annat pa att friktionen i bér-
och forstarkningslager forsdmras och att materialet kommer 1 rorelse.

— Innehéller vigkroppen for mycket finmaterial forsdmras ocksd draneringen av vigkroppen.
Under tjdllossningsperioden eller under perioder nir det regnar kraftigt kan det ta tid innan
vattnet forsvinner. Végen blir dd mycket kénslig for tung belastning, sdger Sigurdur
Erlingsson.

Han tilldgger att den viktigaste faktorn for att behélla barigheten 1 en vég ar att halla vattnet
borta.
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— Viégytan ska vara tét och ha ritt lutning sd att vattnet kan rinna av. Vigkroppen ska bestd av
dranerande material och végslanter och diken ska vara i ordning sa att vigomradet kan
avvattnas, sdger Sigurdur Erlingsson.

Anvind 4-potensregeln

Regeln sdger att den relativa nedbrytningen av ett fordon med

axellasten A jimfort med ett fordon med axellasten B 4r (A/B)*.

Det betyder exempelvis att en axellast pa 10 ton har 10 000 ganger storre
nedbrytningseffekt pd vigen dn en axellast pa 1 ton. En fordubblad axellast
frén 4 ton till 8 ton okar nedbrytningseffekten 16 génger.

Anvind ritten till viktrestriktioner

Vigingenjor Leif Kronkvist, Riksforbundet Enskilda Végar, konstaterar att det &r en fordel
om tunga transporter kan genomforas nir vdgarna ar tjdlade.

— Da4 har dven sdmre vigar hog bérighet, sdger han.

Han betonar att styrelser 1 vigsamfalligheter har all anledning att vara vaksamma nér det
giller tunga transporter pa foreningens vagnat. Att ha viktbestimmelser som &r anpassade till
vagens konstruktion och bérighet dr viktigt for att kunna bedriva en langsiktigt god
véghéllning.

— Det kan bli véldigt dyrbart for foreningens medlemmar annars.

Permanenta och tillfélliga viktrestriktioner &r en frdga som foreningarna har full
bestdimmanderitt Gver.

— Det &r viktigt att man som véghallare utnyttjar detta och exempelvis sétter ner hogsta tillaten
brutto- eller axelvikt ndr forhéllandena sa kriaver. Det dr viktigt att ha en konstruktiv dialog
med medlemmarna i dessa fragor, for det 6kar forstaelsen for - och efterlevnaden av
restriktionerna. Om det dr sé att foreningen far statsbidrag till vighallningen bor samrad ske
med Trafikverket eftersom viktrestriktioner kan péverka bidragets storlek.

—o—  Drag jning o
—o—  Tiyck cijning Nedbsjning
¥ Verdkal @jning .

Beldggning

Birlager
Forstdrkningslager

Undergrund

Nar védgen utsatts for hdga axellaster uppstar spanningar och tojningar i bade beldggning och
vagkropp. Trycktdjningarna i beldggningens ovansida och dragtdjningar i dess undersida gor
att asfalten spricker. Tojning i underliggande bar- och forstarkningslager, kan ocksa leda till
permanenta deformationer i form av spar och séttningar. Det ar stor skillnad pa det slitage
som en tung lastbil fororsakar jamfort med en personbil.



